Legislativa a zimni
pneumatiky

Zimni pneumatiky dle Evropské unie
Na Gzemi Evropské unie je platné definice zimnich pneumatik dle Smér-
nice rady 92/23/EHS pfilohy Il v ¢lancich 2.2 a 3.1.5.

2.2 (Specifikace pneumatiky)

Pneumatikou pro jizdu na snéhu (,M + S“) se rozumi pneumatika,
u které jsou vzorek b&hounu a struktura konstruovany predevsim tak,
aby v blaté a v Cerstvém nebo rozbredlém snéhu zajistovaly lepsi vykon
nez normélni pneumatika. Vzorek béhounu pneumatiky pro jizdu na sné-
hu se sklada zpravidla z drazek (Zzeber) nebo masivnich blok(, pfipadné

obojiho, vzdélenych od sebe vice neZ u normélni pneumatiky.

3.1.5 (Oznaéeni zimni pneumatiky)
Znacka ,M + S (popfipadé ,M.S.“ nebo ,M & S*), jde-li o pneumatiku

pro jizdu na snéhu.

Povinnost zimniho obuti

Dle zékona ¢. 133/2011 Sb., o silniénim provozu, v obdobi od 1. listo-
padu do 31. bfezna, pokud:

a) se na pozemni komunikaci nachazi souvisla vrstva snéhu, led nebo
namraza, nebo

b) Ize vzhledem k povétrnostnim podminkém predpokladat, Ze se na
pozemni komunikaci béhem jizdy mdze vyskytovat souvisla vrstva sné-
hu, led nebo ndmraza, Ize uZit motorové vozidlo kategorie M nebo N
k jizdé v provozu na pozemnich komunikacich pouze za podminky pou-
Ziti zimnich pneumatik, a to u motorovych vozidel s maximalni p¥ipust-
nou hmotnosti nepfevysujici 3 500 kg na vSech kolech a u motorovych
vozidel s maximélni pfipustnou hmotnosti pfevySujici 3 500 kg na vSech
kolech hnacich néprav s trvalym pfenosem hnaci sily. Zimni pneumatiky
podle véty prvé musi mit hloubku dezénu hlavnich dezénovych drazek
nebo zérez(i nejméné 4 mm a u motorovych vozidel o maximalni pfipustné

hmotnosti prevysujici 3 500 kg nejméné 6 mm.



Oznaceni ,M + S*.
Minimalné 4 mm.




V praxi na silnici

Zimni pneumatiky maji specificky tvar a usporddani dezénu a jednotlivych

drézek pro jizdu na snéhu a néledi. Vysledkem jsou vlastnosti brzdéni
s ABS na mokré, chladné a snéhem pokryté vozovce mnohem

priznivéjSi nez u letnich pneumatik - v jakékoli rychlosti.

Brzdné drédha s ABS z 50 km/h na 0 km/h na snéhu:

B Zimni pneumatiky 31m

Letni pneumatiky 62m

Zimni pneumatiky mohou zkrétit brzdnou drahu na vozovce pokryté

snéhem az o 50 % ve srovnani s letnimi pneumatikami.

Brzdnd draha s ABS ze 100 km/h na 0 km/h pfi teploté vzduchu 5 °C na mokru:

B Zimni pneumatiky

Letni pneumatiky

Zimni pneumatiky zkrati brzdnou dréhu na mokré chladné vozovce

o cca 6% ve srovnani s letnimi pneumatikami.



Zimni pneumatiky, které maji jako nové hloubku dezénu 8 mm, védm nabi-

zeji extra bezpecnost, pokud pojedete v mokru nebo ve snéhu a naledi.
Se spravnou hloubkou dezénu udrZite brzdnou drahu tak kratkou, jak jen

je mozZné, minimalizujete také riziko aquaplaningu.

Brzdné draha na vozovce pokryté snéhem s optimalni hloubkou dezénu:

ﬁ— 100%

8 mm je povazovano za optimalni hloubku dezénu.
¢ Pneumatika udrzuje brzdnou drdhu na minimu.

Del3i brzda draha na vozovce pokryté snéhem zplsobend mensi hloubkou dezénu:
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6 mm je povazovano za malou hloubku dezénu.
¢ Prodlouzeni brzdné dréhy o 20 %.
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4 mm je miniméalni poZzadovana hloubka dezénu.
¢ Znacéné prodlouzeni brzdné drahy o 50 %.

150%

Zdroj: Continental



Bezpecné s pneumatikami
v kvalité Mercedes-Benz

Pneumatiky MO pfinaseji vyhody, které se vyplati.

Byly vyvinuty speciélné pro vozy Mercedes-Benz, testovany a vyladény

pro jednotlivé modely a spliiuji nejpfisnéjsi kritéria spole¢nosti

Daimler AG, vykazuji tak vyvdZenou kombinaci nejvyznamnéjsich

parametrd a vlastnosti.

o

o

Nizky valivy odpor a dobré aerodynamika snizuji spotfebu
paliva a emise CO:: Prisné specifikace pro valivy odpor

a aerodynamiku pneumatik MO a MOExtended (dojezdovych),
spole¢né s nizkym opotiebovavéanim a dobrou pfilnavosti,
vyrazné snizuji emise.

Vysoky komfort jizdy a klidna jizda v kombinaci s nizkym
opotrebovavanim: Optimalizovany b&houn a vysoce kvalitni
materidly jako umélé hedvabi a aramid zajistuji nizkou Groven
hluénosti a nejlepsi charakteristiky v otdzce opotrebeni.

Navic umoZziuji pfedchazet zplosténi pneumatik.*

ZvySend bezpeénost diky optimélni koordinaci s bezpeénost-
nimi systémy vozidla: Testovéni v souladu s nejprisnéjsimi
kritérii obsazenymi ve firemni specifikaci i testy na silnici,

které dokonale sladi pneumatiku s vozidlem a s bezpecnostnimi
systémy jako ESP a ABS, garantuji vysokou kvalitu a bezpeg-
nost - kratka brzdné vzdélenost, skvéla prilnavost k vozovce

za mokra a eliminace aquaplaningu - viz vyse.



Pneumatiky MOExtended - skvély mix vlastnosti nejen pro chvile,
kdy dojde k defektu.

Dojezdové pneumatiky MOExtended se rozvijeji neuvéfitelnym tem-

pem. Kromé vyrazného pfinosu ve chvili, kdy dojde k defektu pneumati-

ky, dosahuje posledni generace pneumatik MOExtended ve srovnéni

s jinymi dojezdovymi pneumatikami vysokého standardu v oblasti

pohodli a valivého odporu.

o

o

Vétsi pohodli: | kdyZ jsou pneumatiky MOExtended o trochu
tvrdsi diky specialni vyztuZzené sténé, umoznuji dnes dosaho-
vat komfortu, ktery se od béznych modeld pneumatik lisi jen
mirné.

NiZzsi spotieba paliva: Valivy odpor nejnovéjsi generace
pneumatik MOExtended se vyrazné sniZil, takZe neexistuje
témér Zadny rozdil ve spotfebé pfi srovnani se standardni pneu-
matikou, i pfes zvySenou hmotnost o zhruba 0,3 kg na kazdou
pneumatiku MOExtended.

Zvysena bezpeénost: V pripadé defektu zajistuji pneumatiky
MOExtended dostate¢nou pohyblivost, aby bylo mozné opustit
nebezpeéné misto (napf. délnici, tunel) a dojet aZ do vzdéle-
nosti 80 km (s ¢aste€nym nékladem) pfi maximéalni rychlosti
80 km/h. Riditelnost na suchych, mokrych, zasnézenych nebo
zledovatélych silnicich je srovnatelnd se standardnimi pneuma-

tikami - na mokrych povrsich maji pneumatiky MOExtended

dokonce malou vyhodu.

* Zplosténi je deformace béhounu, napfiklad v situaci, kdy silné za-

hiaté pneumatika zastavi a vychladne na studeném povrchu. Zplosténi

zpUsobuje vyssi hluk z pneumatiky.



